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Masse und Schwerpunkt

In der heutigen Zeit ist Wirtschaftlichkeit zu einem bedeuten-
den Faktor geworden. Es ist deshalb auch verstandiich, dal da-
nach gestrebt wird, Sitz- und Zuladungskapazitat der Flugzeu-
ge ,optimal”“ auszunutzen. Das darf jedoch nicht dazu fuhren,
aal3 ein Flugzeug bis uber die zulassigen Grenzen hinaus bela-
den wird. Gerade aber bei ein- und kleineren zweimotorigen
Flugzeugen sind die Grenzen von Zuladung und Schwerpunkt-
lage sehr schnell erreicht.

Aus Sicherheitsgrdnden ist es deshalb erforderlich, vor jedem
Flug die Abflugmasse und die Schwerpunktlage genau zu be-
rechnen, ganz abgesehen davon, dal dies nach § 3a LuftVO so-
wieso zu den unbedingten Pflichten des verantwortlichen Luft-
fahrzeugfuhrers gehort
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.Gewicht” oder ,Masse“?

Bereits im Jahre 1980 wurde die DIN-Norm 9020
eingefihrt. Von diesem Zeitpunkt an sind alle
Flugzeuge praktisch ,gewichtslos® geworden, weil

Massehauptgruppen und Massebegriffe

die bisher gelaufigen Gewichtsbegriffe durch
Massebegriffe ersetzt wurden. Das folgende Schau-
bild, das der DIN-Norm 9020 entnommen ist, zeigt
die ,neuen” Massebegriffe.
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Betriebsmasse + Betriebsstoffe (ausschlieBlich Rollkraftstoff) = Betriebsmasse
Der Gesamtschmierstoff sowie die Kraftstoff- und Einspritzflissigkeitsreste sind in der
Massehauptgruppe Antriebsanlage enthalten.

(Abbildung 1)

Zwischen Masse und Gewicht besteht eine enge
Verbindung. Die Masse eines Korpers druckt sich
praktisch in seinem Gewicht aus, also in der Kraft,
mit der dieser Kérper auf seine Unterlage einwirkt.
Um von der Masse eines Korpers zu seinem
Gewicht (Kraft) zu gelangen, muB die Masse mit der
Erdbeschleunigung g multipliziert werden.

Masse x Erdbeschleunigung = Gewicht (m-g = G)

Wirkt auf einen Koérper mit der Masse 1 kg die
Erdbeschleunigung g = 9,81 5, so hat dieser
Korper ein Gewicht von:

(1kg-9,81% =9,81 . = 9,81 N (Newton)

=
Fur 9,81 N kann naherungsweise 10 N geschrieben
werden. Dadurch ergibt sich die vertretbar verein-
fachte Umrechnung des bisherigen ,Gewichts® in
die neue ,Kraft“-Dimension: 1kg = 10N bzw.
1 daN (Deka-Newton). Diese Genauigkeit reicht fur
die Berechnung der Masse und der Schwerpunkt-
lage im Bereich der Allgemeinen Luftfahrt aus.




